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TRAFIKCHARTER

| denna 6verenskommelse tecknas en gemensam vision
fér hur en valfungerande, stabil och hallbar infrastruktur kan
bidra till att starka rorligheten och skapa hallbar ekonomisk
tillvaxt och bidra till gron omstallning. Trafikchartern ska
utgdra underlag for dialog med statliga myndigheter pa
bada sidor av Oresund.
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Greater Copenhagen har mycket att erbjuda. 4.3 miljoner
manniskor bor i regionen, med hog livskvalitet och utbild-
ningsniva. Vart naringsliv och vara kunskapsinstitutioner
har manga styrkor att ta fasta pa. Vi vill sudda ut granserna
mellan kommuner, regioner och lander och utveckla ett
samarbete i vilket alla drar at samma hall for hallbar tillvaxt
och jobbskapande.

Visionen ar att Greater Copenhagen ska bli centrum for
hallbar tillvaxt och livskvalitet genom att vi erbjuder en ror-
lig, samarbetsinriktad och tillganglig miljé, dar manniskor kan
frigora hela sin potential. Parterna i Greater Copenhagen
arbetar darfér nara tillsammans utifran fyra strategiska
initiativ: En sammanhangande arbetsmarknad, Digital
utveckling, Greater Copenhagen Green och Mobilitet och
infrastruktur. En politisk charter utarbetas for varje omrade.
Detta ar Greater Copenhagens Trafikcharter.

Nar vi arbetar tillsammans far vi en mer sammanhangande
region med kortare restider, och utvidgar den kritiska massa
som ger regionen internationell, hallbar genomslags-

och konkurrenskraft. Men den internationella konkurrensen
ar stenhard! Darfér ar en riktad insats nédvandig for att
férbattra ramvillkoren och tillvaxtférutsattningarna. En
valfungerande och robust infrastruktur gér det lattare for
invanare och foretag att rora sig till, fran och inom Greater
Copenhagen. Manga foretag behover kvalificerad och
internationellt hégutbildad arbetskraft. Darfér ska det vara
enkelt och attraktivt for foretag att etablera sig och fér
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GREATER COPENHAGEN
ar ett samarbete mellan
Region Sjalland, Region
Hovedstaden, Region
Skane, Region Halland
samt regionernas 85
kommuner, som under
ett gemensamt
varumarke arbetar for
att 6ka tillvaxt och
sysselsattning i denna
storstadsregion.




"IDAG FINNS
INGEN GEMENSAM
INFRASTRUKTUR-
PLANERING OVER
GRANSERNA"
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deras medarbetare att hitta jobb och en bra plats att bo pa.
Samtidigt ar de val som gors fér infrastruktur, transport och
rorlighet av stor betydelse fér att uppna vasentligt minskade
koldioxidutslapp och sakerstalla en gron omstallning.

SVENSK OCH DANSK INFRASTRUKTURPLANERING

| Sverige arbetar lokala och regionala myndigheter och
regioner tillsammans med staten for att skapa en samman-
hallen planering och utbyggnad av infrastrukturen.

Infrastrukturplaneringen i Danmark sker genom konkreta
byggprojekt och statliga politiska avtal. Den langsiktiga
planeringen och koordineringen mellan lokal och statlig
niva ar darfér en utmaning.

Idag finns ingen gemensam infrastrukturplanering éver
granserna. Om bra rérlighet och kortare restider ska kunna
sakras for Greater Copenhagen kravs granséverskridande
strategier for att forhindra att infrastrukturen blir en barriar
fér ekonomisk tillvaxt och utveckling — ocksa

nationellt.
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INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET OCH

REGIONALT SAMSPEL

Képenhamns flygplats ar Skandinaviens storsta flygplats
med mer an 180 internationella destinationer. Flygplatsens
fortsatta utveckling ar beroende av en utbyggd hub-funk-
tion och férbattrad tillganglighet lokalt, regionalt och inter-
nationellt. Mer an 60 % av flygplatsens passagerare aker
med kollektivtrafik till och fran flygplatsen fran bada sidor
av sundet.

Med sin geografiska placering ar Greater Copenhagen en
port fér person- och godstransporter mellan Skandinavien
och Europa. Transittrafiken skapar en rad positiva effekter i
form av ett okat utbud av mer hogfrekventa flyg- och farje-
forbindelser samt nya méjligheter fér hamnar, distributions-
centraler och logistikforetag. Den omfattande och ékande
transittrafiken satter emellertid ocksa press pa miljon och
kapaciteten pa vag och jarnvag, inklusive jarnvagen over
Oresund.

Fehmarn Balt-férbindelsen ar i planeringsstadiet och de
avslutande besluten innan byggstart fattas inom den nar-
maste framtiden. Farjorna éver Ostersjén kommer att spela
en viktig roll ocksa i framtidens person- och godstrafik.

Tillgangligheten till de narmsta storstadsregionerna som
Hamburg, Arhus, Géteborg, Stockholm och Oslo ska férbat-
tras for att 6ka interaktionen till allas nytta. Detta kommer
att medverka till att potentialen i bade Greater Copenhagen
och évriga Sverige och Danmark kan utnyttjas maximalt.

INRE MOBILITET

Den inre tillgangligheten i Greater Copenhagen ar en viktig
konkurrensférdel. Metropolen bestar av ett natverk av
stader med Malmé och Képenhamn som de stérsta. Idag
sker stor interaktion éver hela storstadsregionen och dess
stader och omraden. Hallbar tillvaxt och utveckling ar
beroende av ett starkare samspel i detta natverk, och férut-
satter ett valfungerande och robust transportsystem for
manniskor och varor.

Pa flera platser i Greater Copenhagen finns det behov av
utbyggnader i motorvagsnatet for att minska trangsel och
sarbarhet och 6ka tillgangligheten. Motorvagsnatet maste
utformas for att ta hojd for nya och fossilfria branslen,
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kollektivtrafik och 6kad digitalisering, inklusive sjalvkérande
fordon. Det finns ocksa ett behov av att atgarda kapacitets-
problemen i jarnvagssystemet och att starka kollektiv-
trafikens konkurrenskraft som helhet. Det ar nédvandigt att
genomféra och bygga ut:

- Ett sammanhangande kollektivtrafiksystem som framjar
okad rérlighet mellan olika transportsatt.

- Satsningar pa starkt kollektivtrafik pa motorvags-
férbindelserna mellan Malmé, Lund och Helsingborg.

- Motorvagsférbindelserna Képenhamn-Frederikssund
och Képenhamn-Hilleréd.

- Motorvagsforbindelserna Kdpenhamn-Kalundborg och
den Sjallandska tvarférbindelsen mellan Sydmotorvagen,
Nastved, Slagelse och Kalundborg.

GRON MOBILITET

lInfrastruktur och rérlighet ar av stor betydelse for att uppna
betydande minskningar av koldioxidutslapp, genomfédra
den gréna omstallningen och skapa hallbar tillvaxt och
utveckling. Befolkningsutvecklingen och énskemalen om
bra tillganglighet mellan staderna och deras upptagnings-
omraden innebar att behovet av kommunikationer férvantas
oka. Det ar noédvandigt att utvecklingen av en fortsatt hog
rorlighet sker pa ett hallbart satt, bland annat genom en
overgang till miljovanligare transportldsningar och att fler
valjer att resa kollektivt.

Detta kraver anstrangningar pa flera fronter. Attraktivare
resmojligheter for kollektiv sammanhangande transport.
Framja multimodala resor, pendlarparkeringar och aktiv
transport, sarskilt cykling. Okad samakning. Fossilfria
branslen som det nya normala valet. Battre anvandning av
jarnvag och sjofart fér godstransporter. Implementering

av ny teknik och férbattrade digitala l6sningar for att skapa
ett enkelt och tydligt transportsystem.

Greater Copenhagen har starka kompetenser inom gréna
mobilitetslésningar. Dessa ska utnyttjas for att skapa nya
innovativa lésningar som kommer bade naringslivet,
invanarna och den gréna omstallningen i Greater
Copenhagen till nytta.



- ATT UTVECK
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SATSNINGAR

Greater Copenhagen féreslar en rad satsningar som staller

krav pa lokala, regionala och nationella prioriteringar och
investeringar i bade Danmark och Sverige.

KOPENHAMNS FLYGPLATS

Képenhamns flygplats ar en gemensam trafikknutpunkt for
bade Danmark och Sydsverige. Internationella férbindelser

ar avgorande for att skapa en attraktiv storstadsregion.
Flygplatsen har mer an 30 miljoner passagerare arligen
och utvecklingen av antalet flygpassagerare kraver en
kontinuerlig justering av kapaciteten. Utmaningarna inom
klimat och miljo satter fokus pa en grén omstallning av
flygplatsen och luftfarten.

En effektiv kollektivtrafik till och fran flygplatsen ar
avgorande bade for att 6ka det geografiska upptagnings-
omradet och for att bidra till en gréon omstallning.

Mal

- Képenhamns flygplats masterplan och klimatstrategi
ska realiseras

- Képenhamns flygplats ska vara utslappsfri 2030,
vilket inkluderar landtrafik till och fran flygplatsen.
Koldioxidutslappen fran luftfarten ska minskas med
minst 30 procent till &r 2030 och luftfarten ska vara
CO,-neutral ar 2050.

- Tillgangligheten till flygplatsen ska dka, i synnerhet
med kollektivtrafik fran hela Greater Copenhagen,
Jylland och Fyn, Sverige och Nordtyskland.

FEHMARN BALT-FORBINDELSEN

Fehmarn Balt-forbindelsen ar det viktigaste nya infra-
strukturprojektet for Greater Copenhagen inom den nar-
msta framtiden, bade fér person- och godstrafik. Fehmarn
Balt spelar ocksa en viktig roll for Sveriges och Danmarks
handel med marknaderna pa kontinenten.

Med denna forbindelse kopplas Greater Copenhagen
samman med det europeiska hdghastighetsjarnvagsnatet
i Hamburg. Jarnvagsprojekten pa Sjalland och en ny
Storstromsbro ar viktiga férutsattningar for bade Fehmarn
Balt-férbindelsen och de inre férbindelserna mot
Képenhamn och Malmaé.

Mal

+ Fehmarn Balt-forbindelsen ska etableras sa snabbt som
mojligt och arbetet med de danska jarnvagsprojekten
och Storstromsbron ska paborjas omedelbart.

+ Malet ar att det maximalt ska ta tva och en halv timme
att komma fran Képenhamn till Hamburg med de
snabbaste tagforbindelserna.

- Arbetet med att faststalla en framtida tagplan dver
Fehmarn Balt ska paborjas i ett samarbete mellan
samtliga parter.



FORBINDELSER OVER ORESUND

Samarbetet kring Oresundsbron framstar i Europa som ett
exempel pa lyckat gransoverskridande samarbete. Men pa
sikt forvantas Oresundsbron fa kapacitetsproblem. Fér att
sakra fortsatt hallbar tillvaxt och utveckling kravs ocksa en
okad integration mellan Skane, Halland och Sjalland. En
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ger
mojlighet att sprida integrationen till ett stérre omrade och
en Oresundsmetro mellan Kdpenhamn och Malmé ger
mojlighet att ytterligare starka integrationen mellan de
bada storstaderna.

Pa langre sikt maste beslut fattas pa statlig niva om hur
férbindelserna ska byggas ut. | Greater Copenhagen rader
enighet om att en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor ska byggas forst och paborjas sa snart som
majligt, samt att en Oresundsmetro ar kopplad till utbygg-
naden av Kopenhamns metro och kan byggas oberoende
av om en HH-férbindelse har beslutats.

Mal

- Flaskhalsproblem pa Oresundsbron ska avhjalpas
exempelvis pa stationerna vid flygplatsen och Orestad,
samt i kapaciteten pa Oresundsbanan pa bada sidor om
sundet.

- Pa sikt finns behov av ytterligare en eller flera fasta
forbindelser éver Oresund.

- En svensk-dansk nationell utredning av en fast forbind-
else mellan Helsingdr och Helsingborg ar paborjad.
Det ska darefter utarbetas ett beslutsunderlag snarast
mojligt.

- En svensk-dansk nationell utredning av en Oresunds-
metro ska pabdrjas sa snart som majligt.

"I GREATER
COPENHAGEN RADER
ENIGHET OM ATT EN
FAST FORBINDELSE
MELLAN
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JARNVAGAR MED HOG HASTIGHET

Banor med hdég hastighet ska byggas ut i alla riktningar.
Tillgangligheten till Arhus, Hamburg, Oslo, Géteborg och
Stockholm ska forbattras genom etablering av héghastig-
hetstag och snabbtag. Detta jarnvagsnat ar viktigt i sig
sjalvt, men har samtidigt ocksa en viktig funktion i férhal-
lande till Kbpenhamns flygplats.

En kommande hoghastighetsbana fran Stockholm till
Malmé ska via Oresundsbron skapa en direkt anslutning

till Kdpenhamns flygplats. Fehmarn Balt-férbindelsen ska
med tillhdrande jarnvagsuppgraderingar sérja fér anslut-
ningen till Europa. Det finns ocksa behov av att pa ett battre
satt knyta samman Greater Copenhagen med Goéteborg/
Oslo-omradet och vastra Danmark med snabbare
tagforbindelser.

Pa langre sikt kan en fast Kattegattforbindelse mellan
Kalundborg och Arhus med héghastighetstag fran Képen-
hamn ytterligare starka kommunikationerna till Jylland.

Ett beslut om hdghastighetsnatet i Sverige vantas komma
under de narmsta aren.

Mal

- En hoghastighetsbana mellan Malmé och Stockholm
med en restid pa maximalt tva och en halv timme ska
byggas innan 2035.

- Utbyggnaden av hoghastighetsbanan mellan Malmé
och Stockholm ska paborjas senast 2028.

- Befintliga jarnvagsforbindelser till Fyn och Jylland ska
uppgraderas till hégre hastighet.

-+ Vastkustbanan ska byggas ut till dubbelspar langs hela
strackan for att minska restiderna till Géteborg och Oslo,
och Skanebanan ska fa konkurrenskraftiga restider sa
att en snabb anslutning till hdghastighetsbanan till
Stockholm uppnas.

- Forbindelserna ska ha bra tillganglighet till Képenhamns
flygplats..

HELSINGBORG OCH
HELSINGOR SKA
BYGGAS FORST OCH
PABORJAS SA SNART
SOM MOJLIGT”
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ETT SAMMANHANGANDE OCH GRONT KOLLEKTIVT
TRANSPORTSYSTEM

En konkurrenskraftig och attraktiv gron europeisk storstads-
region kannetecknas av en valfungerande kollektivtrafik.

Det ar viktigt for foretag att kunna attrahera nédvandig
arbetskraft med ratt kompetenser. Medarbetarna ska pa
ett smidigt satt och med en rimlig restid kunna na sina
arbetsplatser. Greater Copenhagen ska vara en samman-
hangande arbetsmarknad och ett pendlingsomrade.

Kollektivtrafiken ska fungera som en sammanhangande
helhet for att vara attraktiv. Harmonisering av avgifter och
biljettsystem, implementering av ny teknik och digitala
ldsningar, marknadsféring av multimodala resor, inklusive
utbyggnad av pendlarparkeringar och fokus pa cykling

och aktiv transport samt en organisation som stéder sam-
ordning ar viktiga delar av detta. Ett sammanhangande och
gront kollektivt transportsystem ar ett mal for hela Greater
Copenhagen, tvars Oresund

Mal

- Ett sammanhangande kollektivtrafiksystem i Greater
Copenhagen ska framjas.

- Det far maximalt ta en timme att ta sig till Malmo eller
Koépenhamn fran en given punkt i Greater Copenhagen,
med tag som huvudsakligt transportmedel.

GRON MOBILITET OCH FOSSILFRI TRANSPORT
Transportsektorn har traditionellt sett en hég energifér-
brukning med stora utslapp av féroreningar och oénskade
amnen, som till exempel koldioxid. | ambitionen att sakra
en hog rorlighet och tillganglighet ar det nodvandigt att
utveckla effektiva transportlésningar som minskar trans-
portsektorns koldioxidutslapp och minimerar anvandningen
av fossila drivmedel.

Trots stora investeringar i infrastruktur inom jarnvagssektorn
under de kommande aren i Skane och pa Sjalland kommer
vagtransporter att under lang tid vara den primara trans-
portmetoden fér bade manniskor och varor i Greater
Copenhagen. Darfor ar det nédvandigt med manga initiativ
for att stalla om vagtransporternas energiférbrukning till
fossilfria drivmedel.

Mal

- Overflyttning av person- och godstransporter pa vag till
mindre miljobelastande transportformer.

- Forbattrade anslutningar fran huvudvagnatet till befint-
liga och framtida intermodala jarnvagsterminaler och
kommersiella hamnar.

- Nya och mer miljévanliga transporttekniker och driv-
medel ska aktivt efterstravas.

- Forsorjningssystem for tankstationer med miljévanliga
drivmedel och laddstationer for elfordon ska etableras
langs huvudvagnatet.
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GREATER COPENHAGEN ar ett samarbete mellan
Region Sjalland, Region Hovedstaden, Region Skane,
Region Halland samt regionernas 85 kommuner, som

under ett gemensamt varumarke arbetar foér att 6ka
tillvaxt och sysselsattning i denna storstadsregion.




SINGOR OCH HELSINGBORG

AN MALMO OCH STOCKHOLM
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