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Stora samhallsekonomiska vinster for
Sydsverige av Kopenhamns flygplats

Greater Copenhagen har beraknat de samhallsekonomiska vinsterna av Kbpenhamns flygplats, vilket
omfattar de ekonomiska och sysselsattningsmassiga effekterna fér de danska och svenska
regionerna i Greater Copenhagen. Sammantaget visar det sig att flygplatsen har ett stort varde fér
bade den danska och sydsvenska ekonomin. De samhallsekonomiska vinsterna for den danska delen
av Greater Copenhagen uppskattas till nastan 97 miljarder SEK. Fér Skane och Halland ar den totala
vinsten 18,1 miljarder SEK.*

Képenhamns flygplats totala samhallsekonomiska vinster fér Greater Copenhagen (Hovedstaden, Sjalland,

Skane och Halland) uppskattas till cirka 114,8 miljarder SEK ar 2023, vilket motsvarar 3,7 procent av den
regionala ekonomin 2

Samhallsekonomiska vinster av Kopenhamns flygplats (2023)

Region Halland
2,3 mia. SEK

1,4% af BRP

Region
Hovedstaden
11300 job
86,7 mia. SEK
4,7% af BRP

Region Skane
2 600 job
15,8 mia. SEK
2,1% af BRP

114,.8 mia. SEK

3,7 % af BRP

de totala vinsterna av
Képenhamns flygplats for
Greater Copenhagen (2023)

Region Sjalland
1600 job

10,1 mia. SEK
2,8% af BRP

Notering.: Greater Copenhagen-regionen bestar av de fyra regionerna Region Hovedstaden, Region Sjaelland, Region Skane och Region
Halland samt de 85 kommunerna i geografin. BRP star for bruttoregionalprodukt. 2023 ar preliminara siffror. Kalla: Greater Copenhagens
egna berakningar

1Vardet fér 2023 &r baserat pa en up pskattnin@ﬂ. De slutliga effekterna kan férst beraknas slutgiltigt om ca 1,5 ar, eftersom flera av datakallorna publiceras med
betydande férseningar (t.ex. de slutliga GRP-talen for 2023, pendling éver Oresund och en eventuell uppdatering av Képenhamns flygplats slutliga tal for antalet

anstallda 2023)..

2 Effekterna beréknas i en socioekonomisk modell. Effekterna bestar av féljande: ) )
Direkta effekter: Bestar framst av de som arbetar pa sjalva flygplatsen, i dess butiker och restauranger, partners och i flygbolagen. Indirekta effekter: Bestar av

arbetstillfallen som ar relaterade till flygplatsen, t.ex. hos transportforetag, bransleleverantérer och leverantérer till butiker och restauranger.

Inducerade effekter: Mater effekterna av anstalldas konsumtion. Exempelvis bidrar personer som arbetar pa flygplatsen - men bor i Region Skane - till Skanes
ekonomi nar de konsumerar varor och tjanster.

Katalytiska effekter: De star for en stor del av vinsten och mater de stora makroeffekter som foljer av nationell och internationell tillganglighet.

Vanligtvis ar de socioekonomiska modellerna nationella, men har ar det bast med en granséverskridande modell dar bland annat pendlingsmonstren till/fran
flygplatsen ligger till grund foér hur mycket av den nationella ekonomin som tillfaller den svenska ekonomin.
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Metodforandringar och sysselsattningsutveckling (2019-2023)

Denna analys baseras pa det antal anstallda som uppges i Kbpenhamns flygplats' rapport,
Kebenhavns Lufthavns samfundsekonomiske betydning (2023). Det innebar ett forbattrat och mer
exakt dataunderlag an det som anvandes i Greater Copenhagens tidigare rapport om de
samhallsekonomiska vinster som flygplatsen genererar, Képenhamns flygplats - motor for tillvaxt i
regionen (2022). En detaljerad beskrivning av metodférandringarna finns i appendix.

Metodférandringarna har en betydande inverkan pa resultaten. Siffrorna féor bade det
samhallsekonomiska vardet och antalet anstallda minskar, nar den nya datakallan anvands. Darfor ar
det missvisande att jamféra resultaten i Greater Copenhagens rapport (2022) med resultaten i denna
analys.

Antalet anstallda ar 2019 revideras ned, fran 23 700 (Greater Copenhagen, 2022) till 19 300. Enligt
Kopenhamns flygplats (2023) fanns det relativt sett fler svenskar anstallda pa flygplatsen 2019 an vad
som angavs i Greater Copenhagens analys (2022). Med den nya fordelningen uppgick antalet anstallda
som bor i Region Skane till 3 300 personer ar 2019, vilket ar en stdrre andel an vad som var angavs |
Greater Copenhagens analys (2022).

2019 arbetade 19 300 personer pa flygplatsen i olika arbetsfunktioner, inklusive flygbolag,
marktjanstleverantorer, flygplatsservice, kdpcenter och hotell, frakttjanster och catering. Antalet
anstallda var som lagst ar 2021. Under 2022 och 2023 6kade passagerarantalet, vilket resulterade i att
arbetstillfallen aterskapades i takt med den 6kade aktiviteten pa flygplatsen.

De samhallsekonomiska vinsterna av flygplaten har minskat i alla regioner efter pandemin. Den
samhallsekonomiska vinsten i denna rapport ar for 2019 och 2023 baserad pa data fran Képenhamns
flygplats (2023). Ar 2019 uppgick de samhallsekonomiska vinsterna till 4,6 procent av BRP, vilket har
sjunkit till 3,7 procent av BRP ar 2023.

Utveckling av den samhallsekonomiska vinsten av Kdpenhamns flygplats i procent av BRP fran 2019
till 2023
-Fortsatt lagre varde an fére coronapandemin 2019
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Flygplatsen har stor samhallsekonomisk betydelse for
Greater Copenhagen

Képenhamns flygplats spelar en samhallsekonomiskt viktig roll i Greater Copenhagen. Totalt
uppgick de samhallsekonomiska vinsterna av Kbpenhamns flygplats fér Greater Copenhagen till
114,8 miljarder SEK ar 2023, beraknat utifran ett antal faktiska datakallor. Den
samhallsekonomiska nyttan férdelades med 86,7 miljarder SEK i Region Hovedstaden, 10,1
miljarder SEK i Region Sjaelland, 15,8 miljarder SEK i Region Skane och 2,3 miljarder SEK i Region
Halland.

Képenhamns flygplats genererade totalt 15 500 arbetstillfallen i Greater Copenhagen ar 2023.
Majoriteten av de som arbetar pa flygplatsen bor i Region Hovedstaden (11 300 personer). Ytterligare 2
600 anstallda bor i Region Skane, medan 1 600 flygplatsanstallda bor i Region Sjalland. Flygplatsens
paverkan pa bruttoregionalprodukten (BRP) ar storst i Region Hovedstaden (4,7 procent av BRP), foljt
av Region Sjalland (2,8 procent av BRP), Region Skane (2,1 procent av BRP) och Region Halland (1,4
procent av BRP). Effekterna ar sarskilt stora fér de omraden i Region Skane som ligger narmast
flygplatsen, exempelvis Malmaé.

Enligt en rapport om flygsektorns paverkan i 43 europeiska lander (Intervista, 2015) bidrar flyget i
genomsnitt med 1,5 procent till den nationella ekonomin. | Skandinavien ar genomsnittet dock nagot
hogre, eftersom de nordiska ekonomierna har hogre nivaer av export och reseaktivitet. | Danmark ar
det genomsnittliga bidraget 2,4 procent och i Sverige 1,9 procent, enligt rapporten. Kbpenhamns
flygplats ar relativt sett viktigare for Greater Copenhagen an det nationella genomsnittet i Sverige och
Danmark

Samhallsekonomiskt ar flygplatsen viktig for Greater Copenhagen-regionerna (2023)

Region Region Region Region Greater

Hovedstaden Sjalland Skane Halland Copenhagen
Direkta effekter (mia. SEK) 16,8 2,0 3.4 - 22,2
Indirekta effekter (mia. SEK) 11,1 13 0,6 - 13
Inducerade effekter (mia. SEK) 11,6 13 2.2 - 151
Katalytiska effekter (mia. SEK) 47,2 55 9.5 2.3 64,5
Totalt (mia. SEK) 86.7 101 15,8 2.3 114,8

Notering: Siffrorna for 2023 ar baserade pa en basta uppskattning av de preliminara datakallor som finns tillgangliga fér ar 2023. Definitionen av effekterna finns i
faktarutan. For denna rapport har Greater Copenhagen ocksa raknat om de samhallsekonomiska effekterna 2019 med den nya metoden, dar dataunderlaget har
férbattrats. Detta finns i bilagan. Kalla: Greater Copenhagen (2023)
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Faktaruta: Samhallsekonomiska effekter

De samhallsekonomiska vinsterna mats med hjalp av olika typer av ekonomiska effekter, av vilka de direkta,
indirekta och inducerade effekterna ar de enklaste att mata. De omfattar de ekonomiska férdelar som
genereras av de personer som arbetar pa flygplatsen (direkta effekter), de personer som arbetar indirekt pa
flygplatsen, till exempel genom att tillhandahalla mat till restaurangerna (indirekta effekter), och de
arbetsmarknadseffekter som genereras av konsumtionen av varor och tjanster avdem som har direkta och
indirekta jobb (inducerade effekter).

De katalytiska effekterna ar svarare att uppskatta eftersom de mater vardet av regionens tillgang till en
internationell flygplats ur ett bredare perspektiv. Dessa inkluderar foretag som valjer att placera sina
huvudkontor i regionen pa grund av narheten till en internationell flygplats. Regionens foretag far tillgang till
en stoérre exportmarknad och mer kompetens, samt en okad turism.

De direkta, indirekta och inducerade effekterna uppgick till totalt 50,4 miljarder SEK ar 2023. 78 procent av
dessa effekter tillfaller Region Hovedstaden pa grund av dess direkta narhet till flygplatsen och det faktum
att majoriteten av de som arbetar pa flygplatsen bor dar. Region Skanes och Region Sjallands andel ar 13
procent respektive 9 procent av de socioekonomiska vinsterna fran de direkta, indirekta och inducerade
effekterna. Flygplatsens katalytiska effekter uppgick till 64.5 miljarder SEK ar 2023. Av de katalytiska
effekterna gick 73 procent till Region Hovedstaden. De katalytiska effekterna bor fortfarande behandlas med
forsiktighet, eftersom effekterna ar svarare att mata.

e

Foto: Nicolai Perjesi/CopCap
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Sysselsattningen ligger fortfarande under
nivaerna fore covid-19-pandemin

Koépenhamns flygplats (2023) har forbattrat och uppdaterat underlaget fér antalet anstalldas sin senaste
rapport, vilket resulterade i en nedjustering fran 23 700 till 19 300 anstallda nar siffrorna fér 2019, fore
Covid-19-pandemin, analyserades. Pandemin ledde till en drastisk minskning av passagerarantalet
eftersom stora delar av flygtrafiken begransades. Som ett resultat minskade antalet anstallda pa
Képenhamns flygplats med cirka 30 procent till 13 800 under 2021. Sysselsattningen har dkat till 15 900
personer under 2023, vilket motsvarar cirka 80 procent av den direkta sysselsattningsnivan pa
flygplatsen fére pandemin.4

Antalet anstallda pa Képenhamns flygplats férvantas oka
under de kommande aren - men ar fortfarande lagre an
fére Coronapandemin

20 000 19 300

18 700
N
18 000 17 300 %
\ \
15 900 \
16 000 \ \
14 800 14 850 \ \
13 800 \ \
14 000 \ \
12 000 § §
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Notering: Det antas att antalet passagerare 2025 kommer vara tillbaka pad samma nivaer som fére Corona, medan antalet anstéllda antas forbli ndgot lagre. 2024-

rma kommer krava pa flygplatsen. Kalla: Greater Copenhagen baserat pa

2025 ar en rad pa hur mé

tallda de vytterligare passag
grundlaggande information fran Képenhamns flygy C

023)

En tidigare berakning visar ett samband mellan antal passagerare och anta anstallda pa flygplatsen,
som innebar, att en 6kning med en miljon passagerare betyder att cirka 700 fler personer anstalls pa
flygplatsen.s

Antalet flygresenarer forvantas na éver 30 miljoner passagerare 2025, vilket motsvarar nivan 2019. Det
ar dock osakert om sambandet mellan passagerarantal och samhallsekonomiska vinster kommer att
forbli detsamma. Férandringar i kombinationen av passagerare och flygbolag kan paverka behovet av
personal som ar bosatt i Greater Copenhagen. Om fler lagprisrutter eller kortare rutter etableras
kommer det att kravas farre anstallda i Greater Copenhagen. Sysselsattningen forvantas aterga till
2019 ars nivaer 2026, men denna uppskattning ar osaker, eftersom faktorer som geopolitik och
finansiella konjunkturer paverkar beslut om att 6ppna nya rutter liksom kundernas efterfragan pa
flygresor.

Norwegian har nyligen annonserat 9 nya linjer fran Kbpenhamn i sitt sommarprogram 2024, medan
flygplatsens storsta kund, SAS, utékar sitt befintliga linjenat, bestaende av 106 linjer, med 7 nya
destinationer fran och med sommaren 2024.°
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Prognos och sysselsattningsférdelning i Greater Copenhagen-regionerna

Under 2019 var 19 300 personer bosatta i Region Hovedstaden, Region Sjaelland och Region Skane
sysselsatta inom olika arbetsfunktioner pa flygplatsen, som flygbolag, ground handling,
flygplatstjanster, kopcentrum, hotell, frakttjanster och catering. Sysselsattningen i alla regioner nadde
sin lagsta niva 2021. 2022 och 2023 6kade antalet passagerare, vilket ledde till en gradvis aterkomst av
arbetstillfallen i takt med att aktiviteten pa flygplatsen dkade.

Antalet anstallda pa flygplatsen ékar ar 2023
- Képenhamns flygplats far tillbaka fler anstallda i alla
regioner
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Hovedstaden m Sjalland m Skane

& faktiskt antal anstallda fram till 2021, siffrorna tom 2023 ar uppskattningar. Sysselsattningseffekterna for
Skadne. Kalla: Greater

Notering: Berakningarna baseras
Region Skdne kan vara ndgot Overvarderade, eftersom det antas att den svenska sysselsattningen framst kommer fra

Copenhagen

Den stérsta relativa minskningen av anstallda finns i Region Skane. Invanare som bor i Region Skane
och arbetar pa flygplatsen har minskat fran 3 300 till 2 600 ar 2023, vilket motsvarar en

minskning pa éver 20 procent. En stor del av den svenska sysselsattningen ar koncentrerad till
flygbolagen, och en nedgang fér SAS slar sarskilt hart mot Region Skane.
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Appendix:
Berakningsantaganden bakom den samhallsekonomiska
metoden

Ett av huvudsyftena med en samhallsekonomisk analys ar att pavisa den betydande inverkan som
Koépenhamns flygplats har pa de fyra regionerna i Greater Copenhagen. Typiska samhallsekonomiska
modeller ar landspecifika och férsdker vanligtvis inte vardera den granséverskridande paverkan, eftersom
det ofta ligger utanfér modellens rackvidd.

Flera tidigare analyser har redan lyft fram flygplatsens betydelse fér den danska ekonomin. Forsta gangen
flygplatsens betydelse for sodra Sverige lyftes fram var i Greater Copenhagen-rapporten (2022), dar
metodiken fran Intervista (2015) anvandes och kompletterades med nyare data fram till ar 2019. Ar 2019
representerar det sista normala aret innan Covid-19-pandemin i praktiken orsakade en nedstangning av
flygtrafiken. Denna analys anvander data fran perioden efter nedstangningen och stracker sig till och med ar
2023, vars data ar baserat pa preliminara uppskattningar for hela aret.

Den socioekonomiska modellen innehaller fyra olika effekter, som kan beskrivas pa féljande satt:

Direkta effekter. Antalet anstallda pa flygplatsen bestams med hjalp av information om antalet ID-kort som
utfardats av Kopenhamns flygplats till personer som arbetar pa flygplatsen. Denna information kombineras med
bade danska och svenska uppgifter om pendlingsmonster for att dela upp antalet anstallda per region. | sin
senaste analys har Kobpenhamns flygplats (2023) dessutom kvalitetssakrat denna information genom att identifiera
de arbetsplatser som har verksamhet pa Kopenhamns flygplats med hjalp av Danmarks Statistiks register”.

Indirekta effekter. Antalet foretag som handlar med flygplatsen fran Region Skane uppskattas till 5 procent av de
totalt 800 foretag som gor affarer pa flygplatsen. En konservativ uppskattning pa 5 procent anses vara realistisk
Bland annat har flera storre detaljhandelsbutiker pa flygplatsen ca 20 procent svenska anstallda, vilket medfor att
det aven sker handel med svenska foretag

Inducerade och Katalytiska effekter: | denna analys anvands koefficienterna fran Intervista-rapporten, vilket skapar
ett samband mellan de direkta sysselsattningseffekterna och de inducerade och katalytiska effekterna. Dessa
effekter baseras framst pa modellering snarare an faktauppgifter. De katalytiska effekterna ar ofta betydande,
men det ar vikligt att notera att de ocksa ar forknippade med storre osakerhet jamfort med de andra effekterna.
De ingar dock i de socioekonomiska berakningarna och redovisas har.

Foto: Nicolai Perjesi/CopCap

7Darfoér anvands antalet anstallda fran denna nya kalla (se nedan i avsnittet ‘Nedjustering av prognosen for antalet anstallda pa flygplatsen’)
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Nedjustering av prognosen for antalet anstallda pa flygplatsen

| Képenhamns flygplats' senaste analys ar det
uppskattade antalet anstallda vid flygplatsen lagre
an i tidigare analyser.. Analysen ar baserad pa antalet
utfardade ID-kort, det vill saga, de atkomstkort som

Figuren nedan illustrerar skillnaden mellan Greater
Copenhagens analys (2022) och Képenhamns
flygplats' analys (2023). Bada analyserna fokuserar pa
antalet anstallda 2019.

flygplatsen delar ut till personer som behover ha
tillgang till flygplatsen av olika skal. Majoriteten av de
utfardade korten tilldelas personer som arbetar heltid
pa flygplatsen. Men utéver det utfardas kort till
hantverkare eller tillfalliga arbetare som verkar pa
flygplatsen under kortare eller langre perioder. |
flygplatsens nya analys gér man en uppskattning av
enbart det antal anstallda som har sin huvudsakliga
sysselsattning pa flygplatsen. Antalet blir darfér lagre
an vad andra analyser visat.

Uppskattningen av antalet anstallda pa flygplatsen ar lagre
-Forbattrad metod nedjusterar jobbeffekten fran 23 700 till 19
300 under 2019

25.000 23.680
20.000 19.300
15.000

10.000

5.000

CPHanalyse (2023)  mGreater Copenhagen (2022)

Kopenhamns flygplats forbattrade prognos fér 2023 resulterar i en nedjustering av antalet anstallda fran 23
700 till cirka 19 300 fér ar 2019, vilket motsvarar en minskning med cirka 20 procent. Denna minskning har en
direkt inverkan pa berakningarna av den samhalleliga nyttan. Eftersom jobbeffekterna ar en avgérande faktor
for de samhallsekonomiska berakningarna, visar tabellen nedan att de totala effekterna i Greater
Copenhagen uppgar till cirka 112 miljarder SEK ar 2019. Detta ar lagre an de 136 miljarder SEK som Greater
Copenhagen rapporterade 2019. Skillnaden beror alltsa pa ett mer exakt dataunderlag jamfért med tidigare.
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Samhallsekonomiska vinster férdelat pa regioner under 2019 Sysselsattningen pa Képenhamns flygplats férvantas 6ka under de kommande aren,

- Omraknat med férbattrade data men forblir under Covid-19-nivaerna
Region Region Region Region Greater 20 000 19 300
Hovedstaden Sjalland Skane Halland Copenhagen
Direkta effekter (mia. SEK) 15,3 2.2 37 - 21,2 18 700
Indirekta effekter (mia. SEK) 10,2 1.4 0.6 - 12,3
. 1
Inducerade effekter (mia. SEK) 10,6 15 2,3 - 14.4 8000 17 300
Katalytiska effekter (mia. SEK) 43.4 6,2 9,6 2,2 61,4
Totalt (mia. SEK) 79.5 11,3 16,2 2,2 109.3 15 900
16 000
Notering: Effekterna har raknats om med data fran Képenhamns flygplats (2023). | Greater Copenhagens (2022) senaste rapport uppskattades det samhallsekonomiska
vardet for &r 2019 till ca 136 miljarder SEK Detta kan jamforas med 109 miljarder SEK, dar det har raknats om. Kalla: Greater Copenhagen 14 800 14 850
| denna analys anvands Képenhamns flygplats' senaste officiella uppskattning dver antalet anstallda 13 800
pa flygplatsen. Detta kommer att minska antalet anstallda med knappt 20 procent under 2019, vilket i 14 000

sin tur paverkar siffrorna for det samhallsekonomiska vardet.

I analysen antas att den positiva utvecklingen av antalet passagerare och anstallda kommer att
fortsatta och att antalet passagerare kommer att uppga till dver 30 miljoner ar 2025. Detta ar i linje
med den basta uppskattningen fran den internationella luftfartsorganisationen ACI Europe, som
forvantar sig att sektorn atergar till nivaerna fére covid-19 senast 2025. Det forvantas dock inte en
motsvarande 6kning i antalet anstallda , eftersom det har skett effektivitetsforbattringar och
eventuella forandringar i flygbolagens sammansattning under tiden, vilket kan leda till lagre
personalbehov. 10 000

12 000

74
77

2022 2023 2024 2025

Kopenhamns flygplats har uppskattat att for varje ytterligare miljon passagerare kommer 700 fler
personer att anstallas.? Detta antagande tillampas fran 2023 till 2025, da cirka 4 miljoner fler
passagerare forvantas pa flygplatsen, vilket resulterar i en sysselsattningseffekt pa ytterligare 2.800
personer under 2025. Sammantaget forvantas sysselsattningen ligga kvar under 2019 ars nivaer.

/& som fére coronapandemin, men antalet anstallda ar fortfarande nagot lagre an tidigare

Foto:
Nicolal
Perjesi/
CopCap

8 Se Kebenhavn Lufthavn (2023) side 28-30
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Om rapporten

Rapporten - som publiceras i januari 2024 - har framtagits av Greater Copenhagen, en
samarbetsorganisation for tillvaxt och utveckling i Nordens storsta storstadsregion med 4,4
miljoner invanare i sodra Sverige och dstra Danmark. Greater Copenhagen bildades 2015 och
bestar av Region Skane, Region Halland, Region Hovedstaden, Region Sjalland och samtliga 85
kommuner i den svensk-danska geografin. Rapporten ar skriven av:

Flemming Dengso Nielsen
fdn@greatercph.com
TIf: +45 30 16 11 13
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